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A 0br.1 Pohled na stavbu nového Dvorského mostu

FOTO: archiv mésta Karlovy Vary

Vystavba Dvorského mostu z pohledu
zadavatele — mesta Karlovy Vary

Ing. Petr Bursik

Karlovarsky rodak a patriot, Vystudoval CVUT v Praze, obor pozemni stavby
a architektura, Po dokongent VS studif pracoval jako hlavnf architekt pro
projektovou kancelar. V roce 2006 zalozil viastni architektonickou kance-
&, kterd plsobila do roku 2012, kdy se stal na plny Uvazek ndméstkem

primatora Karlovych Vard. V této funkci plsobil do roku 2014 a znovu
1. - od roku 2018 dosud. V letech 2014-2018 byl obchodnim Feditelem ve
/ stavebnifirmé. Od roku 2010 je ¢lenem Zastupitelstva mésta Karlovy Vary.

Dvorsky most pres Ohfi v Karlovych Varech spojuje méstskeé ¢asti
Tuhnice a Dvory, ale v SirSim smyslu také napfiklad obchodné-sprav-
ni centrum meésta s arealem krajskych a statnich instituci. Po roce
2010 se u stavajiciho mostu zacaly objevovat znacné problémy, coz
meésto vedlo k pozadavku na jeho nahrazeni novym mostem. Pro
tuto stavebni zakazku mésto poprvé ve své historii vyuzilo metodiku
zadani podle Zluté knihy FIDIC. Je to také poprvé, co tuto metodiku
vyuzila samosprava ¢eského mésta.
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Plvodni most

Zalozeni mostu bylo historické, snad z po-
Catku 20. stoleti, konstrukce zalozeni nebyla
znama. Z téze doby pochazely kamenné
pilife, nesouci kdysi ocelovou mastovku,
ktera se vSak v Sedesatych letech zhrou-
tila. V osmdesatych letech byla nahrazena
mostovkou z pfedepjatych betonovych
prefabrikatd. Diagnostické prizkumy za-
Caly po roce 2010 upozornovat na vazné
problémy predepjaté konstrukce, nedo-
stateCné zainjektované kabelove kanalky,
zatékani do nich, Pozdéjsi sondy odhalily
dokonce nahromadénou vodu, korodujici
nebo i prasklou vyztuz, Odborné zkuSe-
nosti se sanacemi obdobnych predepjatych
konstrukei v Ceské republice ukazovaly, Ze
neni mozné dostatecné prodlouzit zivotnost
mostu opravou Ci rekonstrukci. Bylo proto
rozhodnuto most zdemolovat a na jeho



misté postavit novy. Bylo vSak nutné pockat
na dokonceni paralelniho Doubského mostu
ve spravé RSD, ktery prekonava Ohfi o ne-
celé 2 km vyse proti proudu. Ten byl stejné
konstrukce a vykazoval stejné problémy.

FIDIC

Jednou z priorit stavby nového mostu byl
¢as. Jde o dilezitou vnitroméstskou spojnici
s navaznosti na dalkové sméry, vyuZzivanou
také méstskou a meziméstskou hromadnou
dopravou. Obvykly zplsob zadani zahr-
nuje zakazku na zpracovani projektoveé
dokumentace a nasledné zakazku na jeho
realizaci, tedy dvoji administraci, v€etné
prislusnych th(it, a také neékdy slozité feseni
zodpovédnosti v tomto tfistranném vztahu
zadavatel — projektant — zhotovitel, Zluta
kniha FIDIC pfinasi feSeni metodou Design—
Build, kdy zhotovitel stavbu nejen postavi,
ale také na zakladé zadani vyprojektuje
a ziska stavebni povoleni. Pro zadavatele
to znamena sice nutnost presngji popsat
zadani stavby, provést potfebné prizkumy
apod., na druhou stranu mu to pfinasi ne-
zanedbatelné uspory ¢asu — neadministru;ji
se dveé oddelené ¢asove navazujici zakazky,

dodavatel zpracuje a projedna projektovou
dokumentaci a uz v tu dobu m(ze planovat
stavbu. To se ukazalo byt zasadni vyhodou,
celkovy ¢as od uzavieni plivodniho mostu
do otevieni nového €inil 36 tydnd.

,Dirigentem"” celého projektu je pfi tomto
postupu spravce stavby, je zastupcem ob-
jednatele pfi projektovém fizeni a dozoro-
vani stavby a je neutralni tfeti stranou, ktera
je pfipravena k udrzeni spravedlivé rovno-
vahy mezi zhotovitelem a objednatelem.
Predchazi sporlim, hraje Ulohu mediatora
s dobrou znalosti smlouvy a prav z ni vyply-
vajicich. Je také konzultantem objednatele,

zajistuje hladky priibéh a predevsim dozor
kvality, naklad(l a ¢asu. Pokud m(zeme po
zkuSenostech doporucit, pak je vzdy lepsi
v ramci projektu a jeho rozpocCtu pocitat
i s naklady na spravce stavby.

Prabéh zakazky

Rok 2020 byl rokem pfiprav. V cervnu mesto
vybralo spravce stavby (sdruzeni DS engi-
neering PLUS, a.s., a Contract manage-
ment, a.s.) s nabidkovou cenou 2,8 mil. K¢
bez DPH. Vfijnu a listopadu bézela hdta pro

A 0br. 2 Pohled na stary most a technickou lavku

A 0br.3 Demolice starého mostu
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A 0br. 4 Stav po demolici starého mostu, vpravo lavka upravend

pro pési

A 0br, 9 Sprahujici Zelezobetonova deska

podavani nabidek na realizaci stavby a v pro-
sinci mésto schvalilo uzavieni smlouvy
s vybranym dodavatelem EURQOVIA CS, a.s,,
za nabidkovou cenu 125 mil. K¢ bez DPH.
Technické projektoveé feSeni stavby zpracoval
projektant zhotovitele SAGASTA s.r.0.

V Unoru 2021 meésto rozhodlo v souladu
s uzavienou smlouvou o dilo o stanoveni

46 STAVEBNICTVI 06-07/2022

terminu zahajeni praci na 8. bfezna. Jako
prvni pfisla ke slovu Uprava technickeé
lavky na navodni strané mostu pro pési
provoz. Dne 15. bfezna byl most uzavfen,
byly stanoveny objizdné trasy pro dopra-
vu a vylukové jizdni fady pro hromadnou
dopravu, zacala demolice. Ta byla dokon-
¢ena 22. kvétna. V Cervnu a Cervenci byly

A 0br. 5 Vrtna souprava

A 0br. 10 Pohled na vystavbu nového mostu

A 0br. 6 Vystavba pilife mostu

ot

budovany zaklady nového mostu a vznikala
spodni stavba, V Cervenci a srpnu byly
osazeny hlavni ocelové nosniky, nosna
¢ast byla dokoncena v fijnu. V listopadu
byl proveden svrSek mostu v€etné jeho
vybaveni. Novy Dvorsky most byl slavnost-
né pro provoz otevren 22, listopadu 2021
v 11.00 hod.



A 0br. 11 Pohled na novy most

A 0br. 12 Uprava povrchu

Konstrukcéni reSeni nového
mostu

Zalozeni mostu je hlubinné na pilotach o pra-
meéru 900 mm, spodni stavba mostu je mo-
noliticka zelezobetonova. Nosnou konstrukci
tvofi sedm ocelovych nosnikt o vySce 0,85 m
sprazenych s zelezobetonovou deskou, spod-
ni lic zachovava volny prostor 1 m nad hladi-
nou stoleté vody. Pfi¢niky nad opérami maji
Sitku 1 m a nosna konstrukce je na né uloZena
vzdy na dvajici hrncovych lozisek, Pricniky
nad pilifi jsou §itky 1,5 m a na hlavu pilifd jsou
ulozeny pomoci vrubového kloubu. Vozovka
na moste je 8 m Sirokd, chodnikové pasy maji
Sitku 2,55 a 3,3 m, volny prostor chodnikd
mezi zabradlimi je Siroky 1,5 a 2,25 m, celko-
va Sitka mostu ¢ini 13,85 m. Délka mostu je
100,50 m, podélny sklon 0,5 %.

ZkusSenosti mésta

Privystavbe zhotovitel zastihl nepfedpokla-
dané zakladové poméry, neuvedené v za-
davacich podminkach vychazejicich z do-
kumentace posledni stavby z roku 1987,

A 0br, 13 Vybaveni mostu

Vyzadaly si viceprace, podle zvolené me-
todiky feSené vznesenim dodate¢ného
naroku, tzv. claimu, ve vysi 4,9 mil. K¢ bez
DPH. Pfes zvySenou pracnost se podafilo
novy most otevfit ve stanoveném terminu.
Projekt hodnotime jako velmi uspésny, temer
bezproblémovy. Diky velmi dobfe pfipra-
vené zadavaci dokumentaci mohla stavba
rychle zacit v klimaticky vyhodném obdobi.
Vzhledem k dobrému nastaveni smluvnich
mechanismd jsme byli schopni v pfipadé
potreby se velmi rychle shodnout na feSeni
a plynule pokracovat ve vystavbé. Prvni
zkuSenost mesta Karlovy Vary s FIDICem je

vice nez kladna a vérime, ze budeme moci
Své nove nabyté zkuSenosti pretavit v dalsi
uspésne realizace timto sofistikovanym
zpUsobem, pfedevsim u infrastrukturnich
staveb, kde je doba vyluky kriticka, m

Zakladni udaje o stavbé

Zadavatel: mésto Karlovy Vary

Spravce stavby: sdruzeni DS engineering
PLUS, a:s,, a Contract management, a.s.
Zhotovitel: EUROVIACS, a.s.

Projektoveé feSeni stavby - projektant
zhotovitele: SAGASTA s.r.0.

Realizace: 03/2021-11/2021

Construction of the Dvorsky Bridge from the Viewpoint of its

Commissioner - the City of Karlovy Vary

ENGLISH SYNOPSIS

The Dvorsky Bridge across the River Ohfe in Karlovy Vary connects the town districts of Tuhnice and
Dvory, and the commercial and administrative centre of the city with the sites of regional and state
organisations. Considerable problems with the existing bridge began to appear in 2010 and led to the
city demanding its replacement with a new bridge. For the first time in its history, the city used the FIDIC
Yellow Book method in the commissioning of this building order. It is also the first time that this method
has been used by a city authority in the Czech Republic.

KLICOVA SLOVA: stavby dopravni, mosty, kanstrukce Zelezobetonové, FIDIC

KEYWORDS: transport works, bridges, reinforced-concrete constructions, FIDIC
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